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Verfeiliren iind Vorrxcht;un9 zum ^tixschen Ab'bas'ben 

leeugrades 

[Beschreibung] 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung 
zum optischen Abtasten eines mit ortsfester Achse angeordne- 
ten Fahrzeugrades , insbesondere Kraf tf ahrzeugrades . 



Bei derartigen aus EP 1 174 698 A2 (US 6,535,281 B2) bekann- 
ten Verfahren und Vorrichtungen wird die Oberfiache des 
Kraftfahrzeugrades mittels eines von einer Lichtquelle emit- 
tierten Lichtstrahls angetastet und von einem positionsemp- 

15 findlichen Empfanger wird der zugeordnete reflektierte 

Strahl empfangen, Aus den Richtungen des emittierten Strahls 
und des ref lektierten Strahls wird der Abstand der angetas- 
teten Stelle zu einem Bezugsort gemessen, wobei mittels ei- 
nes Drehantriebs die Lichtquelle und der positionsempf indli- 

20 che Empfanger urn eine gemeinsame Achse fiir auf einanderf ol- 
gende Messschritte synchron "§eschwenkt werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren ur>d eine Vor- 
richtung der eingangs genannten Art zu schaffen, mit denen 
25 eine mSglichst umfassende Erfassung der Beschaf f enheit des 
Fahrzeugrades und seiner Bestandteile erreicht wird. 

Diese Aufgabe wird beim VerraSiren durch die Merkmale des Pa- 
tentanspruches 1 und bei der Vorrichtung durch die Merkmale 
30 des Patentanspruches 10 gelost. 



Bei der Erfindung wird das mit ortsfester Achse, insbesonde- 
re drehbar, beispielsweise an der Messwelle einer Auswucht- 
maschine gelagerte Fahrzeugrad von einem Oder mehreren 
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Lichtstrahlen, insbesondere Laserstrahlen abgetastet. Dabei 
wird ein jeweiliger Lichtstrahl aus wenigstens einer be- 
stimmten Position auf die Oberflache des Fahrzeugrades aus- 
gesendet und ein jeweils zugeordneter von der Fahrzeugober- 
5 fiache ref lektierter Strahl an wenigstens einer bestinimten 
Position empfangen. Aus der Richtung des jeweils ausgesende- 
ten Strahls und des zugeordneten empfangenen Strahls werden 
Abmessungen und/oder Positionen von Bestandteilen des Fahr- 
zeugrades, beispielsweise des Scheibenrades, der Felge, des 
10 Felgenhorns oder des Luftreifens rechnergestUtzt ermittelt 
und ausgewertet. 

Mittels dieser optischen Abtastung kann vorzugsweise das 
Felgenprofil sowohl an der Radinnenseite als auch an der Au- 

15 IJenseite des Rades ermittelt werden. Hieraus lasst sich der 
Felgentyp bzw- Typ des Scheibenrades ermitteln. ErgSnzend 
hierzu konnen die Felgenhorner sowie die Materialdicke des 
Scheibenrades und der Felge erfasst werden. Vorzugsweise 
werden hierzu Lichtstrahlen sowohl auf die Innenseite als 

20 auch auf die AuBenseite des Fahrzeugrades gerichtet und ent- 
sprechende reflektierte Strahlen erfasst. Hierzu. kann eine 
Sensoreinrichtung, welche sowohl die den Lichtstrahl aussen- 
dende Lichtquelle als auch den den zugeordneten reflektier- 
ten Strahl empfangenen Empf anger aufweist, derart beweglich 

25 angeordnet sein, dass sie sowohl die Innenseite als auch die 
AuBenseite des Fahrzeugrades erfassen kann. Es ist jedoch 
auch m5glich, zwei derartige Sensoreinrichtungen vorzusehen, 
von denen die eine Sensoreinrichtung die Radinnenseite und 
die andere Sensoreinrichtung die RadauBenseite erfasst. 

30 

Ferner kann beim Abtasten der Felge an der Radriickseite 
und/oder der RadauBenseite festgestellt werden, ob an der 
Felge ein Unwuchtausgleichgewicht oder mehrere Unwuchtaus- 
gleichsgewichte befestigt ist bzw. sind. AuBerdem kann die 
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Position des jeweiligen Ausgleichsgewichts dabei festge- 
stellt werden. 

Ferner kann die Position, insbesondere Drehwinkelposition 
5 eines Reif enventils, mit welchem der Luftreifen des Kraft- 
f ahrzeugrades gefiillt wird, erfasst werden. Diese Ventilpo- 
sition kann als Ref erenzposition (Null-Position) bei der 
Drehwinkelerfassung am Kraft fahrzeugrad verwendet werden. 

10 Vorzugsweise in Verbindung mit der Erfassung von Radspeichen 
mittels der optischen Lichtabtastung kann fur die Erfassung 
der Drehwinkelpositionen der verschiedenen Speichen am 
Kraftf ahrzeugrad die Ventilposition als Ref erenzposition 
verwendet werden. Mit der beschriebenen Licht-, insbesondere 

15 Laserabtastung kGnnen die Positionen und Abmessungen vor- 
zugsweise der Speichenenden an der Felge erfasst werden. Die 
Kenntnis dieser Positionen und Abmessungen erleichtert das 
Hinterspeichenplazieren der Unwuchtausgleichsgewichte, wie 
es aus dem US-Patent 5,591,909 bekannt ist. 

20 

Anhand der Figur wird an einem Ausf Uhrungsbeispiel die Er- 
findung noch nSher erlautert. 

Die Figur zeigt in schematischer Darstellung ein Fahrzeug- 
25 rad, welches in herkommlicher Weise ein Scheibenrad 5 und 
eine am Umfang des Scheibenrades 5 befestigte Felge 4 auf- 
weist. An der Felge 4 ist ein Luftreifen 10 gelagert. Rei- 
fenwulste sind in bekannter Weise an FelgenhOrner 6 der Fel- 
ge 4 abgestiitzt. 

30 

Das Fahrzeugrad 1, insbesondere Kraftf ahrzeugrad ist in be- 
kannter Weise an einer Messwelle 2 einer nicht nSher darge- 
stellten Radauswuchtmaschine befestigt und um eine durch die 
Messwelle 2 definierte Drehachse, welche bei zentrierter 
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Aufspannung mit einer Radachse 3 zusammenf ailt , drehbar ge- 
lagertl AUf dieseWeise wird an der Radauswuchtmaschine eine 
ortsfeste Anordnung der Radachse 3 gewahrleistet . 

5 Mit einer oder mehreren Sensoreinrichtungen 18 kannen die 
Abmessungen und Positionen von Bestandteilen des Fahrzeugra- 
des 1 gemessen und rechnergesttitzt ermittelt werden. Jede 
Sensoreinrichtung beinhaltet eine Lichtquelle 16, welche 
vorzugsweise als Laser ausgebildet ist* Ferner beinhaltet 

10 jede Sensoreinrichtung 18 einen Empf anger 12, welcher als 
positionssensitives Empf angselement vorzugsweise einen CCD- 
Sensor aufweist- Die Lichtquelle 16 und der Empf anger 12 
sind an einem Trager 14 befestigt. Der Trager 14 ist um eine 
Schwenkachse 17 schwenkbar gelagert. Ferner kann der TrSger 

15 14 linear (Doppelpfeil 20) oder auf einer vorgegebenen Fuh- 
rungsbahn gegeniiber der Messwelle 2 und einer Bef estigungs- 
position 21 des Fahrzeugrades 1 an der Messwelle 2 bewegllch 
gelagert sein. Die Schwenkbewegung und die gegebenenf alls 
zusatzliche lineare oder gefiihrte Bewegung kann mit Hilfe 

20 eines nicht naher dargestellten Antriebs, beispielsweise in 
Form eines oder mehrerer Schrittmotore bewirkt- werden... Am. 
Trager 14 ist ferner eine Empf anger opt ik 13 vorgesehen. Die 
Empf angeroptik 13 und der CCD-Sensor 11 sind Bestandteile 
des Empf angers 12. 

25 

Die Lichtquelle 16 sendet einen Lichtstrahl auf die Oberfla- 
che des Fahrzeugrades 1 aus. Von dort wird das Licht in ei- 
nem zugeordneten ref lektierten Strahl ref lektiert und ge.-. 
langt durch die f okussierende Empf angeroptik 13 auf die Sen- 
30 sorelemente des CCD-Sensors 11. Der CCD-Sensor .11 kann meh- 
rere lokale Maxima einer Beleuchtungsstarkef unktion getrennt 
voneinander erfassen. Die Richtung des ref lektierten Strahls 
hangt von der Entfernung der auf dem Fahrzeugrad 1 abgetas- 
teten Stelle zur Lichtquelle 16 ab- In Abhangigkeit von die- 
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sem Abstand wird der reflektierte Strahl uber die Empf anger- 
optik 13 auf eine bestimmte Stelle des CCD-Sensors 11 ge- 
richtet und dann in ein positionsempf indliches Oder posi- 
tionsabhangiges Signal gewandelt. Dieses wird an eine Mess- 
5 elektronik 8 weitergeleitet , welche ferner mit einem Positi- 
onsgeber 15 verbunden ist. Der Positionsgeber 15 liefert an • 
die Messelektronik 8 Positionssignale, welche den jeweiligen 
Positionen der Lichtquelle 16 und des CCD-Sensors 11 propor- 
tional sind- Die Lichtquelle 16 und der Empfanger 12 sind 

10 synchron miteinander bewegbar, da sie am gemeinsamen Trager 
14 befestigt sind. Die Positionssignale sind bezogen auf ei- 
ne an der nicht nSher dargestellten Maschine vorhandene Re- 
f erenzposition und damit bezogen auf die ortsfest an der Ma- 
schine gelagerte Messwelle 2 und die axiale Bef estigungspo- 

15 sition 21^ an welcher das Fahrzeugrad 1 an der Messwelle 2 
befestigt ist- 

Die Messelektronik 8 erzeugt Messsignale, welche den Positi- 
onen der Oberf lachenstellen des Kraf tf ahrzeugrades 1 ent- 
20 sprechen, die von den von der Lichtquelle 16 ausgesendeten 
Lichtstrahlen abgetastet werden- 

Mit Hilfe von zwei Sensoreinrichtungen 18 ^ welche der Innen- 
seite des Kraf tf ahrzeugrades (linke Sensoreinrichtung 18 in 
25 der Figur) und der AulJenseite des Fahrzeugrades 1 (rechte 
Sensoreinrichtung 18 in der Figur) zugeordnet sind, konnen 
alle Oberf IMchenpunkte des Kraf tf ahrzeugrades 1 und insbe- 
sondere alle Oberf lachenpunkte auf dem Scheibenrad 5 und der 
Felge 4 erf ass t werden. 

30 

Geeignete Sensoreinrichtungen 18 sind aus EP 1,174,698 A2 
(= US-Patent 6,535,281) bekannt. Es ist jedoch auch moglich, 
nur eine Sensoreinrichtung 18 zu verwenden, welche auf einem 
vorbestiimaten Fiihrungsweg sowohl an der Innenseite als auch 
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an der AuBenseite des Fahrzeugrades 1 in entsprechende 
Messposi'tionen gebracht werden kann, • 

Zur Erfassung aller Oberf lachenpunkte des Fahrzeugrades 1 
5 kann dieses drehbar urn die Radachse 3 mit der Messwelle 2 
gelagert sein. Die Messelektronik 8, welche die entsprechen- 
den Messsignale liefert, kann Bestandteil der jeweiligen 
Sensoreinrichtung 18 sein. Es ist jedoch auch mdglich, die 
Messelektronik 8 in eine als Rechner ausgebildete Aus- 
10 werteeinrichtung 19 zu integrieren. Aufgrund der beschriebe- 
nen Messanordnung konnen rechnergestutzt durch die Auswerte- 
einrichtung 19 Abmessungen und Posit ionen von Bestandteilen 
des Fahrzeugrades 1 sowie Eigenschaf ten dieser Bestandteile 
bestimmt und ausgewertet werden. 

15 

Mit Hilfe der beschriebenen Messanordnung konnen der Auswer- 
teeinrichtung 19 Positionsdaten von an der Oberflciche der 
Felge 4 abgetasteten Stellen ubermittelt werden^ aus denen 
das Profil an der Felgenoberf ISche 4 bestimmt werden kann. 

20 Aus dem Profil der Felge ergeben sich die Stellen, an denen 
- beim Auswuchten des Fahrzeugrades 1 in bevorzugter^ Weise . 
Ausgleichsgewichte, beispielsweise Klebegewichte anzuordnen 
sind. Hierbei wird vorzugsweise an der Radinnenseite die 
Felgenoberf laLche von der Sensoreinrichtung 18 abgetastet, 

25 wie dies durch die in der Figur dargestellte linke Sensor- 
einrichtung 18 schematisch dargestellt ist. In gleicher Wei- 
se kann auch an der RadauBenseite die Felgenkontur abgetas- 
tet werden. . 

30 Ferner konnen die Formen der Felgenhdrner 6 abgetastet wer- 
den. Hierzu wird die jeweilige Sensoreinrichtung 18 entspre- 
chend positioniert und der von der Lichtquelle ausgesendete 
Lichtstrahl aus unterschiedlichen Richtungen auf das jewei- 
lige Felgenhorn gerichtet, wie es in der Figur schematisch 
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durch strichpunktierte Linien am rechten untenliegenden Teil 
des auBeren Felgenhornes dargestellt ist. Durch Verschwenken 
und gegebenenfalls geradliniges oder sonstwie gefiihrtes Be- 
wegen der Sensoreinrichtung 18 kann dann das Profil oder die 
5 Form des Felgenhornes erfasst werden. Aus der Form des Fel- 
genhornes ergibt sich ferner ein Hinweis auf den Fahrzeug- 
hersteller. Die Serviceperson kann dann aus der entsprechen- 
den Datenbank Hinweise fur die Wahl der zu verwendenden Un- 
wuchtausgleichsgewichte entnehmen . 

10 

Ferner kann die Dicke des Scheibenrades 5 gemessen werden. 
Hierzu wird die Oberflache des Scheibenrades 5 an der AuBen- 
seite und an jeweiligen vorzugsweise gegeniiberliegenden 
Stellen der Innenseite abgetastet, wie es durch die strich- 

15 lierten Darstellungen der ausgesendeten und zugehorigen re- 
flektierten Strahlen in der Figur schematisch gezeigt ist. 
Aus den beiden Inf ormationen der Positionen der an der Au- 
fien- und Innenseite des Fahrzeugrades 1 angetasteten einan- 
der gegeniiberliegenden Oberf lachenstellen kann in der Aus- 

20 werteeinrichtung 19 die Dicke des Scheibenrades 5 erfasst 
werden . 

Aus den gemessenen geometrischen Daten fur das Scheibenrad 5 
und fiir die Felge 6 sowie aus der ermittelten Form der Fel- 
25 genhorner 6 kann der Radtyp bestimmt werden. Man erhalt bei- 
spielsweise eine Information, ob es sich um ein Scheibenrad 
und eine Felge aus Stahl oder aus Leichtmetall handelt. 

Ferner kann die Position eines Reif enf ailventils 22 bei der 
30 Abtastung der RadauBenseite mittels der Sensoreinrichtung 18 
erfasst werden. Die Drehwinkelposition des Reif enf Ullventils 
22 am Fahrzeugrad 1 kann eine Drehwinkelref erenzposition, 
beispielsweise Null-Position bei der Erfassung der Positio- 
nen von Speichen des Scheibenrades 5 verwendet werden. Die 
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Erfassung der Drehwinkellagen von Speichen des Scheibenrades 
5 kann ebenfalls mit der Sensoreinrichtung 18 erfolgen. 
Hierbei wird der von der Lichtquelle 16 ausgesendete Licht- 
strahl vorzugsweise auf den Bereich eines Speichenendes 7 
5 gerichtet, an welchem die Speiche bzw. das Scheibenrad 5 mit 
der Felge 4 verbunden ist. Unter den Begriff ^,Speichen^^ wer- 
den auch von der Radnabe bis zur Felge 4 durchgehende Schei- 
benradteile verstanden, zwischen denen Ausnehmungen im 
Scheibenrad vorgesehen sind. Die Bestimmung der Drehwinkel- 
10 lagen mit Hilfe der Sensoreinrichtung 18 erweist sich insbe- 
sondere beim Hinterspeichenplatzieren von Unwuchtausgleichs- 
gewichten, wie es beispielsweise aus der US-Patentschrif t 
5,591,909 bekannt ist, von Vorteil. 

15 Die Drehwinkellage des Reif enf iillventils 22 kann ferner eine 
Ref erenzposition fUr ein Matchen, d.h, ein Verdrehen des 
Reif ens, gegeniiber der Felge 4 bzw. dem Scheibenrad 5 dar- 
stellen. 

20 Die Erfassung der Drehwinkelpositionen fur die Speichen und 
das Reif enf iillventil 22 erfolgt in Zusammenwirkung, mit Dreh- 
winkelsignalen, die von einem mit der Messwelle 2 gekoppel- 
ten Drehwinkelgeber 23 an die Auswerteeinrichtung 19 gelie- 
fert werden. Es ist bekannt, in einer Radauswuchtmaschine 

25 einen derartigen Drehwinkelgeber mit der Messwelle 2 zu ver- 
binden. 

Ferner kann mit Hilfe der jeweiligen Sensoreinrichtung 18 . . 
das Vorhandensein von Unwuchtausgleichsgewichten an der Fel- 
30 ge 4 und die Position dieser Ausgleichsgewichte festgestellt 
werden. Insbesondere bei breiten Felgen wird hierdurch die 
Gefahr vermieden, dass die Bedienungsperson derartige Aus- 
gleichsgewichte, insbesondere beim Reif enwechsel oder bei 
Messungen am Scheibenrad iibersieht. 



-9- 



E746-N/1U 



Vorzugsweise ist die Sensoreinrichtung 18, welche zur Abtas- 
tung der Innenseite des Fahrzeugrades dient, schwenkbar am 
Maschinenrahmen der nicht naher dargestellten Auswuchtma- 
5 schine gelagert, wie dies beispielsweise aus EP 1 174 698 A2 
(= US 6^535,281 B2) bekannt ist. Die die AuBenseite des 
Fahrzeugrades 1 abtastende Sensoreinrichtung 18 (rechte Sen- 
soreinrichtung 18 in der Figur) kann an einem schwenkbaren 
Rahmenr insbesondere an einer nicht naher dargestellten Rad- 
io schutzhaube, welche in bekannter Weise bei einer Radaus- 

wuchtmaschine vorgesehen ist^ vorgesehen sein. Vorzugsweise 
ist diese Sensoreinrichtung 18 schwenkbar gelagert. Sie kann 
zusatzlich an dem schwenkbaren Rahmen bzw. der Radabdeckhau- 
be noch linear (Doppelpf eilrichtung 20) verschiebbar gela- 
15 gert sein. 

Die Erfindung ist bei Fahrzeugr^dern jeglicher Art, bei- 
spielsweise Kraftfahrzeugradern, Motor radradern, Nutzfahr- 
zeugradern u-dgl. anwendbar. 

20 



-10- 



E746-N/1U 



[Bezugszexchenlistie] 



1 Fahrzeugrad 

2 Messwelle 
5 3 Radachse 

4 Felge 

5 Scheibenrad 

6 Felgenhorn 

7 Speichenende 
10 8 - Messelektronik 

9 Auswerteelektronik 

10 Luftreifen 

11 CCD-Sensor 

12 Empfanger 

15 13 Empf angeroptik 

14 TrSger 

15 Positionsgeber 

16 Lichtquelle 

17 Schwenkachse 

20 18 Sensoreinrichtung 

19 Auswerteeinrichtung 

20 lineare Fahrungsrichtung 

21 axiale Bef estigungsposition 

22 Reif erxf iillventil 
25 23 Drehwinkelgeber 
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1. Verfahren zum optischen Abtasten eines mit ortsf ester 

Achse angeordneten Fahrzeugrades mittels eines oder meh- 
5 rerer Lichtstrahlen, bei dem ein jeweiliger Lichtstrahl 

aus wenigstens einer bestimmten Position auf die Ober- 
flache des Fahrzeugrades ausgesendet wird, und ein je- 
weils zugeordneter von der angestrahlten Fahrzeugober- 
fiache ref lektierter Strahl an wenigstens einer bestimm- 
10 ten Position empfangen wird, wobei aus den Richtungen 

des jeweils ausgesendeten Strahls und des zugeordneten 
ref lektierten und eitipf angenen Strahls Abmessungen und 
Positionen von Bestandteilen des Fahrzeugrades rechner- 
gestiitzt ermittelt werden* 

15 2. Verfahren nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzexchnet , da.ss mit dem wenigstens einen 
ausgesendeten Lichtstrahl und dem zugeordneten reflek- 
tierten Lichtstrahl das Felgenprofil des Fahrzeugrades 
afagetastet wird. 

20 3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzexchnet:, dass wenigstens zwei einander 
gegentiberliegende Oberf ISchenstellen an der Radinnensei- 
te und der Radaulienseite abgetastet werden und aus den 
Positionsdaten dieser abgetasteten Stellen die Dicke des 

25 Radmaterials, insbesondere im Bereich des Scheibenrades 

rechnergestiitzt ermittelt wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzexchnel: ^ dass die Radoberf Idche im Be- 
reich der Felgenhorner abgetastet wird und aus den je- 
30 weiligen dabei gewonnenen Positionsdaten die Form oder 

das Profil des jeweiligen Felgenhorns bestimmt wird. 



-12- 



E746-N/1U 



5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 

dadurch gekennzexdmei: , dass aus den 'geometrischen Oaten 
der Radbestandteile der Radtyp bestimmt wird. 

6- Verfahren nach Anspruch 1, 
5 dadurcli gekennzelchnel:, dass durch die Abtastung an der 

Felge befestigte Ausgleichsgewichte erfasst werdan. 

7. Verfahren nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzexchnet:, dass durch die Abtastung der 
Radoberf lache die Drehwinkelposition eines Reifenfull- 
10 ventilSr welches zum Befiillen des Luftreifens dient, er- 

fasst wird. 

8. Verfahren nach Anspruch 1 oder 1, 

dadurcli gekennze xcline'b , dass die Drehwinkelposition des 
Reif enfullventils als Ref erenzposition fUr Drehwinkella- 
15 gen am Fahrzeugrad bestimmt wird. 

9. Verfahren nach Anspruch 7 oder 8, 

dadurch gekennzexchnet:, dass die Drehwinkelpositionen 
von Radspeichen^ insbesondere im Bereich der Speichenen- 
den^ die mit der Felge verbunden sind, erfasst werden. 

20 10. Vorrichtung zum optischen Abtasten eines mit ortsf ester 
Achse an einer Messwelle (2) einer Radauswuchtmaschine 
befestigten Fahrzeugrades (1) mit wenigstens einer 
Lichtquelle (16) zum Aussenden eines Lichtstrahls auf 
die Radoberf lache, einem synchron mit der Lichtquelle 

25 (16) beweglichen Lichtempf anger (11, 12, 13) zum Empfan- 

gen eines von der Radoberf ISche ref lektierten Licht- 
strahls und einer Auswerteeinrichtung (18, 19) r welche 
an den Empf anger (11, 12, 13) und einen die Positionen 
der Lichtquelle (16) und des Empf angers (11, 12, 13) an- 

30 gebenden Posit ionsgebers (15) angeschlossen ist, wobei 
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die Auswerteeinrichtung aus den Richtungen des jeweils 
ausgesendeten Strahls und des zugeordneten empfangenen 
Strahls Abmessungen und Positionen von Bestandteilen des. 
Fahrzeugrades (1) rechnergestUtzt ermittelt. 

5 11. Vorrichtung nach Anspruch 10^ 

dadurch gekennzeichnet , dass wenigstens zwei die Radin- 
nenseite und die Radauflenseite abtastende Sensoreinrich-- 
tungen (18) mit der Lichtquelle (16) und dem Empf anger- 
(11, 12r 13) vorgesehen sind. 

10 12. Vorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, 

dadurch gekennzelchnet:, dass die die Radaufienseite ab- 
tastende Sensoreinrichtung (18) an einer Radschutzhaube 
der Radauswuchtmaschine befestigt ist. 

13. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 10 bis 12, 
15 dadurch gekennzelchnet, dass aus den geometrischen Daten. 

der Radbestandteile, insbesondere aus der Form des Fel- 
genhorns, ein Hinweis auf den Fahrzeughersteller unter 
Zuhilfenahme einer Datenbank, in welcher auf den Fahr- 
zeughersteller bezogene Angaben zu Radbestandteilen ent- 
20 halten sind, ermittelt wird. 
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[ Zusaismenfas sung ] 

04. Sep. 2003 

Ein Verfahren und eine Vorrichtung zum optischen Abtasten 
eines mit ortsfester Achse an einer Messwelle 2 einer Rad- 
5 auswuchtmaschine befestigten Fahrzeugrades 1 mit wenigstens 
einer Lichtquelle 16 zum Aussenden eines Lichtstrahls auf 
die Radoberf lache, einem synchron mit der Lichtquelle 15 be- 
weglichen Empf anger 11, 12, 13 zum Empfangen eines von der 
Radoberf lache ref lektierten Lichtstrahls und mit einer Aus- 

10 werteeinrichtung 18, 19, welche an den Empf anger 11, 12, 13 
und einen die Positionen der Lichtquelle 16 und des Empfan- 
gers 11, 12 ,13 angebenden Positionsgebers 15 angeschlossen 
ist, wobei die Auswerteeinrichtung 18, 19 Abmessungen und 
Positionen von Bestandteilen des Fahrzeugrades rechnerge- 

15 stiitzt ermittelt. 

(Figur) 
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